Myhet fran Entreprenadaktuelit 2014-05-20

Svenskt supermaterial i varldens motorer

Det Katrineholmsbaserade foretaget Sintercast gar fran klarhet till klarhet med sin unika
teknologi for att framstalla kompaktgrafitjarn. Materialet anvands i allt fler motortyper
varlden &ver.

Materialet kompaktgrafitjarn, CGI, har varit kant
anda sedan 40-talet men pa grund av
tillverkningssvarigheter drijde det innan framstalining i
stérre skala kunde géras. Inte forrdn pa 90-talet var
bearbetningsproblemen lésta och en storskalig
produktion blev méjlig.

1999 blev Audi 3,3 liter V& diesel den firsta motomn
med Sintercastteknologi som bérjade serieproduceras.
2003 barjade firsta higuolymproduktionen da teknologin
birjade anvandas i Ford 2.7 liter V& dieselmator. Pa den
stora bilmassan i Detroit i januari i ar slappte Ford
nyheten att deras F150 pickup ska farses med en 2.7
liter V& bensinmotor med teknologi fran Sintercast.

— Hittills har allt har handlat am dieselmotarer s det héar
ar var forsta referens i en bensinbil. Det ar stort fir oss,
sarskilt som F150 ar den bast saljande bilen i USA,
sager Steve Wallace, Operations Director. Han
fortsatter

— Wi hoppas att andra bensinbilar faljer efter. Hittills &r
det ingen som har provat var teknologi i sina produkter
och sedan slutat med att anvanda materialet.

“Inom en gverskadlig framtid kommer
det att finnas behov av det vi gér’, sager

Kompaktgrafitjarn placerar sig egenskapsmassigt  Steve Wallace, Operations Director och
mitt i mellan grajam och segjam. Det som framst skiljer  Dapner Uhmeier Finance Director pa
materialen at & mangden magnesium som ingar. Sintercast foto: ann-louise larsson
Grajam har god varmeledningsfirmaga men &r spritt medan segjam &r starkt men med samre
varmeledningsformaga. Kompaktgrafitjamet kombinerar det bésta fran de bada materialen.

— Det ar kombinationen av egenskaper som gar materialet intressant. Styrka och
varmeledningsfarmaga behivs nar man har en mix av mekanisk last och hiiga arbetstemperaturar
som i exempelvis i ett motorblock, sager Daphner Uhmeier, Finance Director.

Karnan i Sintercasts teknologi ar
en matkopp som fylls med smalt
jarn under pagaende produktion.
Tva termoelement mater exakt hur
jarmet svalnar och utifran den
termiska analysen beraknas hur
mycket tillsatser som behdvs far att
fa CGI. Utifran matningen kan man
sedan tillsatta exakt den mangd
magnesium och ympmedel som
behdvs. Doseringen &r mycket liten,
det handlar om cirka 20 gram
magnesium till ett ton j&m.

— Det &r som att balansera en kula SE T Mewas )| 23 "&
Pa spetsen av en penna, sager 1999 blev Audi 3.3 liter V8 diesel var den firsta motorn med
Daphner Uhmeier. Sintercastteknolooi som biriade serieproduceras.




Han och Steve Wallace berattar ppenhjartligt om processen men de farsakrar att det inte &r nagra
hemligheter som berattas.

— Komplexiteten ligger pa en helt annan niva, sager Daphner Uhmeier.

All utveckling sker vid firetagets tekniska centrum i Katrineholm. Anledningen till lokaliseringen ar
narheten till SKF:s gjuteri som man har méjlighet att anvénda som lab.

Sintercast affarsidé ar att lata i § ! : [
stora gjuterier varlden dver anvinda | \ ‘

deras tillverkningsmetod pa licens.  ®
Licenspengama baseras pa den
mangd kompaktgrafitjarm som
tillverkas och saljs. Sintercast
satsar mycket pa ett nara
samarbete med sina kunder.

— Vart framsta konkurrensmedel ar

kundsupport. Vi kan se gjuteriernas !
produktion i realtid och om de far
problem s3 ringer de oss och da {1

kopplar vara ingenjrer upp sig.
sager Daphner Uhmeier.
Sintercasts kunder har produlktion i
bland annat Brasilien, Mexiko,
Korea, Japan, USA, Tyskland och
Kina. Nyligen har man skickat sitt attonde processtymingssystem till Kina. Produktionsstart fir det
blir senare i ar. Vem som ar slutkund och vilken motor jamet ska hamna far inte offentliggiras pa
kundens begéran.

Den har matkoppen med tva termoelement & kirnan i
Sintercasts teknologi.

Motorer och komponenter | kompaktgrafitjam ligger helt ratt i tiden.

— Trenden i motorvarlden nu &r downsizing, att det totala motorpaketet blir mindre och |1attare. Med
komponenter i kompaktgrafitjarm | motorn méjliggérs att firbranningen farbattras, vilket gar att
matorn kan farbruka mindre brinsle och slappa ut mindre skadliga avgaser, farklarar Daphner
Uhmeier.

Utvecklingen har till stor del drivits av allt hardare miljakrav, som har birjat i bilbranschen men
som nu dven marks exempelvis | entreprenadbranschen.

— | dagslaget har vi ingen stdrre serieproduktion far entreprenadfordon men flera tillverkare har
utvecklingsprogram dar vi &r en del av processen, sager Steve Wallace.

— Vi har en god dverblick om vad som planeras inom fem ar framat eftersom faretagen maste vara
langsiktigta. Men det &r ingen kunskap som vi far far vidare till andra.

Taktiken framat ar klar:

— Vi ska bearbeta gjuterier men &ven motortillverkare. Det géller att fa in vart kompaktgrafitjam i
deras utvecklingsprocess och i konstruktionsfasen. Det handlar om komplex kundbearbetning,
sager Daphner Uhmeier. Han fortsatter:

— Tanken &r att vi ska vaxa och malsattningen sedan start har varit att vi ska vara stirst pa
kompaktgrafitjam.

| dagslaget producerar Sintercast kompaktgrafitjdrn motsvarande 1,7 miljoner motorekvivalenter.

— Mar samtliga motorprogram som fir narvarande tillverkas i CGI nar full valym bedéms
produktionen att kunna na 2.5 miljoner motorekvivalenter. Och inom en femarshorisont beddmer
Sintercast att vi kan komma att tillverka motsvarande 4.7 miljoner motorekvivalenter, sager Dapner
Uhmeier.



Framtidsutsikterna ar goda.

— Det stirsta osdkerhetsmomentet for Sintercast och kompaktgrafitjarm ar i vilken takt materialet
efterfrigas av slutanvandarna. Ett majligt hot mot materialets utbredning &r myndigheter i olika
lander som subventionerar vissa typer av favoriserad teknologi. Wi vill ha en teknologineutral
lagstiftning inom avgasutslappsomradet. sager Steve Wallace. Varken han eller Daphner Uhmeier
ar oroliga att marknaden fir deras teknologi ska minska.

— Kompaktgrafitjarm fungerar ju i alla typer av farbranningsmotorer och inom en éverskadlig framtid
kommer det att finnas behov av det vi gér, avslutar Daphner Uhmeier.

1983 Sintercast bildas och det forsta patentet registreras

1992-1935 Den forsta industriella produkten, System 1000 utvecklas

1996 Farsta System 1000 installeras | Mexico

1999 Farsta produktionsreferenserna i fordonsbranschen. Audi 3.3 liter VB

2003 Farsta volymproduktionen: Ford-PSA 2.7 liter VB dieselmotorblock

2006 Farsta serieproduktion: Hyndai 3.0 liter V6 och Ford of Europe 3.6 liter V& motorblock
2007 Atta nya motorer i Sintercast-teknologi lanseras féir tunga fordon

2009 Ford startar serieproduktion av den farsta CGl-motorn avsedd fér personbilar pa den
amerikanska marknaden

2010 Den farsta personbilen med CGlteknologi finns far forséljning | Mordamerika
2011 Sex system installeras under aret vilket ar rekord

2013 Serieproduktionsstart av firsta bensinmotorn med CGl-teknologi
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